icky Josefa Rozpadlika

ématicky setfidénych pFispévkl od uzivatele Josefa,
usnich férech s prepperskou a survivalovou tématikou.

situacich nejspolehlivéji funguji ty nejprimitivnéjsi technologie.

Struény obsah:
1. dva zpUsoby, jak pouzivat zalozni zdroje pfi blackoutu
2. rozdéleni spotrebicli v domacnosti na ,velké” a ,malé“
3. napajeni ,malych” spotfebict pres méni¢ z akumulatoru

4. od americkych preppert: Jak postavit elektrocentralu ze sekacky




Upozornéni:

Texty uvedené v tomto sesité nejsou navodem ve smyslu ob¢anského zakoniku, i
kdyz by to tak (podle nékterych slovnich obratd a formulaci, pouzitych pro
nazorngjs$i pochopeni tématu) mohlo vypadat. Zde uvedené texty jsou pouze
soupisem obecnych poznatkdi, poznatki pfevzatych od jinych lidi a
experimentatori a soukromych nazori autora na danou problematiku. Nazord,
které dava autor ostatnim uzivatelim na zvazeni, k pfemysleni ¢i inspiraci. Kazdy,
kdo se pfipadné bude pokouset vyrobit, sestavit i provozovat zafizeni, o kterém
se zde piSe, Cini tak plné na své vlastni riziko a musi si byt védom, ze tim
dobrovolné¢ a védomé podstupuje i riziko neuspéchu, finanéni ztraty, trazu,
zdravotnich problému ¢i jiné Gjmy a autor za jeho konani nenese zadnou
odpovédnost. Soucasné upozoriiuje na to, ze (vzhledem ke stale probihajicim
zménam a vyvoji) neni zaru¢ena shoda obsahu textu s aktualné platnymi normami
CSN a EN i souvisejicimi vyhlaskami a je véci kazdého si toto zajistit, pokud to
platnd legislativa po provozovateli pozaduje. Pfi svém konani jste povinni
dodrzovat zakony Ceské republiky, pozarni a bezpe&nostni vyhlasky. Vzdy a za
vSech okolnosti pouzivejte zdravy selsky rozum.

Neprodejna tiskovina, pouze pro osobni poti‘ebu a studijni tucely.

Obrdazek na titulni strané:

Vyslouzila zahradni sekacka na travu s jednovdalcovym benzinovym motorem
Briggs & Stratton, doplnéna alternatorem, akumuldatorem a ménicem, ktera v této
sestave slouzi jako samostatna pojizdna energeticka jednotka. (Obrazek je
prevzaty z piivodniho navodu neznamého autora.)






Uvod

Pted né&jakym ¢asem mé Milli poslal navod od zahrani¢nich preppert, ve
kterém byla popsadna piestavba zahradni sekacky na jednoduchou
elektrocentralu. Napad je to zajimavy a snadno realizovatelny.

Napadlo mé ho voln¢ prelozit, ale nejen to. Napadlo m¢, Ze by stalo za to,
vénovat se trochu i celkové energetické bilanci a ,,strategickému
planovani, jak s elektfinou béhem néjaké krizové situace dobie a ucelné
hospodarit. A to nejen z hlediska nakladi na pohonné hmoty nebo jejich
omezenou dostupnost, ale i z hlediska provoznich motohodin spalovaciho
motoru, jeho nevratného opotiebeni a nezbytnych vymeén oleje. Piipadné i
z hlediska moznosti spojit vice energetickych zdroji do jednoho
provazaného celku. Tedy pfimét spolupracovat benzinovou nebo naftovou
elektrocentralu se solarnimi panely, s vétrnou elektrarnou nebo tieba
dynamem pohanénym vodnim kolem.

Celkové se da mald domaci energetika v neelektrifikované oblasti nebo
energetika ,, krizovd “ pojmout dvéma zptsoby. Ten prvni, kdyz si z toho
udélam trochu legraci, by se dal nazvat...

Elektrocentrala na floridsky zptisob

Kdyz kvuli hurikdnové sezoné dojde na Floridé k vypadkiim elektiiny,
nektefi obyvatelé to fesi typicky ,,americkym® zplisobem. Pred svym
dievénym domkem maji jesté druhy mensi domecek. Dobte odhluc¢nény a
dobfe vétrany. V tomto domecku je instalovand benzinova elektrarna o
vykonu potiebném k napajeni vSech spotiebicli, které se uvniti domu
nachazeji. Kdyz vypadne elektfina, majitel elektrocentralu nastartuje a
prepne cely dim pomoci tak zvaného ,, pFepinace siti“ na elektrocentralu.
Opét spokojen¢ usedne za obrazovku televize a pokracuje v zabéhnutém
zpusobu svého zivota, veetn¢€ vyuzivani vSech civiliza¢nich vymoZenosti,
které moderni doba piindsi. Béhem vypadku jen pravidelné¢ doléva
bezednou nadrz elektrocentraly. Aby nepfiSel o moznost rozsvitit kdykoli
béhem noci, musi ziistat samoziejmé elektrocentrala v chodu neustale.



Tento zpasob je velmi pohodlny, ale velmi netsporny. Trvaly chod
elektrocentraly ma za nasledek zna¢nou spotiebu paliva. Elektrocentrala
samoziejm¢ ma regulator napéti i regulator otacek, takze se zménam
odbéru dokaze ptizplsobit a do jisté miry palivo Setfit, pesto jsou béhem
dne a noci okamziky, kdy je spotfeba domacnosti mimoiadné mala (svétlo
je zhasnuto a lednicka prave nebézi) a proto elektrocentrala bézi zbyte¢né.

elektrorozvodna
sit

prepinad
230V siti

"

A4

spotiebice
230V/50Hz

230V @

elektro-
centrala

Obrazek ukazuje princip zapojeni, kdy tzv. ,,prepinac siti* prepoji celou
elektroinstalaci domu na elektrocentralu. Ta musi byt trvale v chodu po
celou dobu vypadku elektrorozvodné sité. (Poznamka — tuto tipravu v CR
nelze provadet svévolné! Instalaci prepinace siti do vasi elektroinstalace
musi predem odsouhlasit a pisemné potvrdit vas distributor elektiiny.)



Elektrocentrala kanadského drevorubce

A nyni se podivame na zcela odlisny zptisob provozu. Piedstavte si, Ze jste
nékde v divocing, daleko od civilizace a vS§echno, co dopravujete do svého
obydli, se dopravuje z velké dalky, komplikované a draze. Nebo zcela jina
situace - prave nastal blackout, ale vy vite, Ze je to velky blackout a Ze jeho
vyfeSeni je vnedohlednu. Stejné tak v nedohlednu je doplnéni
spotfebovanych zasob, at’ uz jidla nebo pohonnych hmot.

Prost¢ nastala situace, Ze musite intenzivné Setfit, ale pfeci jen si pii tom
chcete zachovat alesponi kousek toho, ¢emu se fika civilizace. Tedy
v naSem piipad¢ mit moznost pouzivat elektrické svétlo, radio, ptipadné
pocitaé, telefonické nebo radiové spojeni se svétem a obcas pouZivat i
né&jaké elektrické naradi.

vétrna
elektrarna

fotovoltaické

panely

LED
12V

zasuvka
230V

5 No-] menic
12V/230

zasuvka
12V

elektro-
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Princip nezavislého ostrovniho systéemu: Akumulator se nabiji z nekolika
riiznych zdrojii, podle toho, jaka energie je aktudlné k dispozici. Teprve
z akumulatoru se bere k napdjeni spotiebicii. Spotiebice jsou rozdéleny do
nekolika skupin. Snahou je pouzivat spotiebice na nizké napéti, aby se
nemusel pouzivat ménic, ktery se vyuziva pouze vyjimecnée.



Tomu v§emu musime prizpisobit svou domacnost:

e Veskera svétla (LED-zarovky) si sezeneme na napéti
12 V= a zapojime je na jeden samostatny okruh napajeny
stejnosmérnym proudem z trakéniho akumulatoru 12 V (o
kapacité cca 100 az 200 Ah). Svétlo tak budeme mit
kdykoli k dispozici, tieba i na kratké rozsviceni o ptilnoci,
kdyz to bude potieba.

e Radio, televizi nebo pocitac si poridime takovy, ktery ma
kabel, co umoziiuje jejich napajeni v auté ze zasuvky pro
zapaloval. A doma v misté, kde budeme tyto spotiebice
pouzivat takovou zasuvku ziidime a silnymi draty (ptes
pojistky) je také pfipojime na 12V akumulator. To nam
opét umozni tyto spotfebiCe pouzivat kdykoli béhem
celého dne nebo dokonce nepfetrzite.

e Obdobné by se dala poftidit i lednicka na 12 V=, ale zkuste
se bez ni radéji obejit, ona je skutecné velky Zrout energie.
Dobry sklep vam poskytne vétsi komfort s mnohem
mens$imi provoznimi naklady. Ohfev vody, topeni a vareni
musite vyftesit neelektrickym zptisobem (dievo, plyn aj.)

e Pro ostatni spotiebiCe, které vyzaduji napajeni 230 V'
ziidime standardni zasuvky a pfivedeme je na silny menic,
ktery je ale bude napajet pouze v okamziku, kdy je
budeme pouzivat. Méni¢ odebira energii, i kdyz nic
nenapaji. Nemize byt tedy trvale pfipojeny. M¢ni¢ si
zapnete rucné, jen kdyz jej budete potiebovat a pak jej zase
ru¢né vypnete. V ostatnim Case tedy budou zasuvky 230 V
zcela bez proudu.

Hlavnim zdrojem proudu bude akumulator. A tento akumuléator budeme
pravidelné dobijet. Na slovo PRAVIDELNE kladu diiraz, protoze plati
jedna zasada (kterou ale v praxi bohuzel skoro nikdo nedodrzuje), a ta zni:



Jakmile se akumulator (olovény) za¢ne jednou nabijet,
nesmi se z néj zacit odebirat proud,
dokud nedojde k jeho uplnému nabiti.

e Pozor! Nabijeni mohu zacit, pak je pferusit a
nedokoncit. Nic se nedéje. Pak za¢nu zase nabijet, az
nakonec nabiji akumulator uplng. To je v poradku.

e Co ale nesmim, je, po Castecném nabijeni (které
probéhlo teba jen do poloviny), zacit z akumuléatoru
odebirat. Pak zase chvili dobijet a zase odebirat..

Bohuzel, pfi nabijeni akumulatoru pouze fotovoltaickymi panely se tato
situace Casto stava. Hlavné pii zatazeném pocasi. Hodné Casu travime
doma, Casto svitime a mame i jiné spotieby, ale panely nezvladaji nabit
akumulator do stavu plného nabiti. V akumulatoru vznika energeticky
deficit, desky sulfatuji a akumulator se po par mésicich nebo necelém roce
znici.

Ostrovni systém se tedy sice mize sklddat z fotovoltaickych panelt, ale
soucCasn¢ musi byt vzdy dovybaven zdlozni elektrocentralou se spalovacim
motorem. Takovou elektrocentralou, ktera zajisti ono potiebné dokonceni
nabijeni na plné nabiti.

Soucasné ji vten okamzik, kdy nabiji, miZeme pouZzit pro napajeni
spotiebicl, které maji velky prikon. Takovy, ktery dlouhodobé nezvladne
ani méni¢. SpotiebiCe, které pouzivame béhem dne jen obcas, nebo
dokonce jen jednou tydné.

Jinymi slovy, pfedem si vSechno pfipravime k praci. Pak nastartujeme
elektrocentralu, pohanime s ni velké spotfebice a ona soucasné¢ napaji
silnou nabijecku (napt. GYS CA-360), ktera dobiji akumulator.

Priklad:

Je po obédé a ja na voltmetru vidim, ze akumulator je uz hodné vybity. Dnes je
zatazeno, svitit slunce bude az zitra, ale ja potiebuji jesté vecer dlouho do noci
pracovat na pocitaci. Ale naakumulovana energie by mi uz nejspis nevydrzela.
Nachystam si proto na vecer do automatické pracky Spinavé pradlo, a nastartuji



elektrocentralu (napr. 230V/3,5kW) — pere se pradlo, bezi studnicni cerpadlo na
vodu, vecer sviti svetla, bezi pocitac a dobiji se akumulator. Kdyz se pradlo dopere,
je akumulator uz také dobity a tak snadno pokryje mou vecerni spotrebu pred
spanim. Do rana bude v polonabitém stavu a hned dopoledni slunce jej pomoci
fotovoltaického panelu dobije do plné kapacity, zatimco pradlo béhem slunného
dne venku na snuire samo uschne, aniz by byla potreba elektricka susicka...

Cim dobijet? Miize to byt standardni elektrocentrala 230 volti, ke které je
pfipojena nabijecka.

Ale muze to byt i samostatny spalovaci motor (novy, zadny vyhrkany Srot),
ktery slouzi pro n¢jaky pfimy mechanicky pohon (cirkularky na dfevo nebo
cerpadla na vodu) a kromé své hlavni prace pohani i alternator 14V=, ktery
v meziCase akumulator nabiji.

Toto druhé feSeni je energeticky tispornéjsi, protoZe jednou nastartovany a
bézici motor vykonava vice ¢innosti soucasn¢ — fezete dievo, ¢erpate vodu
nebo pohanite n¢jaké jiné obrabéci stroje, a kromé toho soucasné i nabijite.
Vznikaji mnohem mensi ztraty, usettite palivo.

e Pokud velké spotiebice (napt. cirkularku) pohénite (plochym
femenem) piimo od motoru, ztracite jen 2 az 5 % energie.

e Pokud pouzijete komeréni elektrocentralu, vyrobite nejprve
elektfinu a teprve s ni budete pohanct své stroje, ztratite 20 %
v generatoru elektrocentraly, 15 % v elektromotoru, co bude pilu
pohanét a dalSich 5% v klinovém femenu mezi motorem a
vietenem pily. Celkem ztratite 40 % energie. Motor elektrocentraly
to bude muset uhradit a o to vyssi bude spotfeba paliva.

Ovsem pro lidi, ktefi nejsou dostate¢n€ zruéni mize byt ptimy mechanicky
pohon (po vzoru dédy Komarka z filmu Na samoté u lesa) velky problém.
potfebujeme univerzalni feSeni do né&jaké dramatické situace nebo
,postapo‘‘ svéta a vyznate se v tom, pak vézte, Ze je to energeticky i
provozné vyhodngjsi, snaze opravitelné a celkove to dava smysl.



Zivotnost spalovacich motori

Pomineme-li fakt, Ze American je zvykly hazardovat pohonnymi hmotami,
uz nemiizeme pominout fakt, ze ,,floridské zachdzeni* elektrocentrala
dlouho nevydrzi. To vse je jesté¢ umocnéno faktem, ze elektrické spotiebice
v USA pouzivaji kmitocet 60 Hz a tedy, ze elektrocentraly, na rozdil od
téch Evropskych, museji tocit 3600 otacek za minutu.

Zivotnost spalovaciho motoru je dana po¢tem zdvihil, ktery vykona jeho
pist ve valci, neZ se opotiebi natolik, Ze ztrati svou funkci. PFi stejné
kvalitnim provedeni a materialu, motor béZici poloviénimi otackami
vydrzi dvakrat déle.

Obycejné domaci hobby elektrocentraly na evropském trhu maji
3000 otacek za minutu a jejich zivotnost se uvadi na cca 500 motohodin.
Jinymi slovy, za 20 dni trvalého chodu je elektrocentrala zral4 do Srotu. Ale
aby vam vydrzela alesponi onéch 20 dni, musite v ni po 25 hodinach (tj.
kazdy den !!) vymeénit olej. Tedy celkem dvacetkrat. Je to nutny
predpoklad pro dlouhou Zivotnost (protoze motor nema zadny olejovy filtr,
oleje je v motoru malo, jen 0,6 litru a za jediny den bude upln¢ Cerny).

Profesionalni malé elektrocentraly s motory Honda GX nebo Briggs
Vanguard maji zivotnost okolo 3000 motohodin. Ale opét vyzaduji
pravidelnou vymeénu oleje a dobrou péci. (Bez péce 1 desetkrat méng.)

Srovnatelnou, ba i del$i zivotnost maji lezaté, vodou chlazené naftové
motory - napt. éinsky motor R 175, pokud se bude pouzivat pti otdckach
1500 ot./min. Tam se uvadi zivotnost 3000 az 4000 motohodin. Ale opét je
zapotiebi Casto ménit olej, dopliiovat chladici vodu a pouzivat ¢istou naftu.

Nejdelsi zivotnosti dosahuji pomalubézné motory. Z dnes prodavanych
motord, pouzitelnych pro domaci vyrobu elektiiny by to byla tfeba indicka
verze motoru Lister 8HP, kde pfi otaCkach okolo 800 ot./min. vychazi
Zivotnost pfes 10000 motohodin. Z byvalych Ceskoslovenskych vyrobkii
pak velmi slu$né zivotnosti dosahuji relativné pomalubézné komirkové



dieselové motory konstruované na principu motoru Skoda 1S110...3S110
(vyrobce CKD Hoftovice), motory Zetor 25, Slavia 1S100 a 25100 apod. 1
u nich Ize uvazovat s zZivotnosti nejméné 10000 motohodin.

Cinsky diesel motor 196ccm/3HP Cinsky diesel motor R175
(2,2kW / 3000 ot./min.) (4,5...6 kW / 1500...26000t./min.)
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Diesel motor Skoda 18110 Diesel motor Slavia 15100
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Zakladni podminkou pro dlouhou Zivotnost je:

o Cistota nasavaného vzduchu — 7adné sitko, molitan, nebo
ocelova vina nasakld olejem, ale jemny papirovy filtr.
Stacionarni montdz v bezpra$né strojovné je dalsi
vyhodou.

e Vodni chlazeni, které udrzuje konstantni teplotu motoru
okolo 100°C.

e Cisté palivo — kvalitni filtry.

e Castd vyména oleje. (Pro zvyseni Zivotnosti je dobré u
téchto motord kromé obycejného filtru, ktery neumi
odfiltrovat jemné saze, zafadit do mazaciho okruhu i filtr
odstredivy a pecliveé hlidat mazaci tlak.

e Spravné zatizeni a spravné zvolené pracovni otacky —
zhruba 60 az 70 % ze jmenovitych otacek, které udava
vyrobce v manualu. A zatizeni cca 50 az 60 % vykonu.

Naopak Zivotnost zkracuje:

e Prach v nasavaném vzduchu

e Casté studené starty skratkou dobou provozu, kdy se
motor neprohieje.

e  Ostry start bez predchoziho protoceni a promazani.

e Dlouhé doba chodu pfi malém zatiZzeni. Méné€ nez 20 % u
motoru benzinového a méné nez 40% u motoru
naftového. (Dochazi k usazovani karbonu, Zelatinovani
oleje u pistnich krouzki apod.)

e Ptetézovani = trvaly chod pfi 80 az 100 % vykonu.

e Dlouhé doba provozu pfi maximalnich otackach.

12



e Provoz s prilis§ nizkou hladinou nebo nizkym tlakem oleje.

e Prilis dlouhé intervaly vymény oleje. U oleja s dlouhou
zivotnosti se netid’te udaji na 14hvi, ale terminem vymény
podle vyrobce motoru. (Dlouhodobé teplotni stabilita oleje
nezabrani, aby se z prachem a sazemi znecisténé¢ho oleje
nestala brusna pasta, ktera motor ni¢i.) U motorti bez
filtrace oleje klidn€ pouzivejte laciny minerdlni olej, ale

vvvvvv

nez pouzit drahy olej a nechavat ho v motoru dlouho.

e Spatné palivo — mnoho bioslozky, ktera tuhne a zanasi
potrubi. Mnoho siry, voda nebo kyselost paliva
zpusobujici korozi systému.

e Nedostatecné ruéni mazani ventild (u odkrytych
ventilovych pruzin motoru Lister, Slavia a Lorenz) béhem
dlouhého provozu (pravidelné¢ po 20 az 30 minutach
chodu).

e Dlouhodobé zastaveni motoru v poloze, kdy zistane
nektery z ventild otevieny (stlacend pruzina se unavuje,
vnika vlhkost do valce).

Poznamka:

Stacionarn€¢ provozované spalovaci motory, napiiklad kogeneracni
jednotky, podléhaji zakonu o Cistot¢ ovzdusi, vztahuji se na n¢ emisni
limity a pravidelné kontroly i méfeni emisi (obdobné¢ jako na automobily).
Vyjimku tvoii pouze zdroje definované jako ,,zdlozni “. Ty maji vyjimku a
meéfeni emisi nepodléhaji. Aby stroj spliioval podminku ,,zdlozni zdroj “,
nesmi byt béhem jednoho kalendéainiho roku v provozu déle, nez 300
motohodin. Pokud tedy pouzivate elektrocentralu ¢asto a dlouho, hlidejte
si tento limit (pfipadné to technicky poreste), at’ se zbyte¢né nedostanete
do kolize s legislativou. Kdyby si tfeba vas§ soused (nudici se diichodce)
stézoval na smrad a hluk, a Gfady to zacaly feSit, je dobré o tom védét.
Zbytecné se nehadat a stavem na pocitadle nebo zapisem v provozni knize
stroje dolozit, ze se soused myli a Ze celkovy ro¢ni najezd neptekracujete.
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Od zahrani¢nich prepperu:
Jak vyrobit zaloZni zdroj ze staré sekacky

Podivejte se, jak snadno se da postavit napajeci zdroj s nizkonapétovym
alternatorem s vyuzitim torza staré sekacky na travu, kterou mtizete sehnat
nékde v okoli. Vznikne vam tak maly zalozni systém, ktery ochrani vasi
rodinu pied vypadky proudu pii bourkach nebo poslouzit jako usporny
zdroj elektriny kdekoli mimo civilizaci. Je to docela dobry pocit - védet, ze
si dokazete vyrabét vlastni energii. Nasledujici text vam ukaze, jaké dily
budete potfebovat. Pak si zafizeni sestavite a podle schématu zapojite.
Vyhodou této jednotky je, ze generator je zabudovany ptfimo do sekacky.
Pokud na sekacku pfipevnite i akumulator* a méni¢ 12V=/230V", stane se
celé zafizeni kompaktni i mobilni a vy je pak miizete podle potieby
prevazet z mista na misto. V zaveéru si pak jesté popiseme, jak celé zafizeni
vylepsit, aby pracovalo efektivnéji.

Vzhled hotového amatérského vyrobku

*) Poznamka - pokud zafizeni nepfevazite Casto, neumist'ujte akumulator pfimo na
sekacku. Jeji vibrace akumulatoru vyrazné snizuji Zivotnost. Akumulator polozte
radéji na zem a podlozte ho zespodu 25 mm silnou deskou pénového polystyrénu
(aby ho zem neochlazovala a nedochazelo ke stratifikaci elektrolytu).
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Hned na uvod si pfiznejme, Ze takto vyrobeny generator neni pfili$
vykonny, mé sva omezeni a neni ani pfili§ vzhledny. Ale na oplatku je
velmi prakticky. Pokud chcete néco elegantniho, vysypte penize z prasatka
a zajdéte si koupit originalni elektrocentralu do obchodu. Ale ptipravite se
tim o moZznost vytvofit néco funk¢niho vlastnima rukama, pohrat si s tim a
néco se naucit.

Existuji rizné verze, jak takovy maly domadci generator postavit. My jsme
pro vas zvolili ten nejjednodussi zptisob, pfi kterém se vyuzije pivodni
skelet sekacky. Ma to spoustu vyhod. Nic zasadniho nemusite ptedélavat.
Motor zustane na svém misté, navic to ma drzadla i kolecka, a to se mize
hodit. Mnoho véci zlstane beze zmén - nemusite feSit ovladani plynu
motoru, ani zastavovaci brzdu, to vS§echno uz na sekacce mate.

Jakeé dily budeme potirebovat ?
Motor

Nejbeznéjsi motor sekacky na travu je Gsporny, jednovalcovy, Ctyitaktni,
vzduchem chlazeny, benzinovy, s vertikalni hiideli, 0 maximalnim vykonu
3 az 3,5 konské sily (tedy 2,2 az 2,6 kW) a jeho velkou vyhodou je, ze ma
zabudovany automaticky regulator otaCek. Nejcast&ji sezenete starou
sekacku s motorem od firmy Briggs & Stratton.

(Poznamka: Americké motory Briggs & Stratton maji vSechny rozmeéry
v palcovych mirach. Tyka se to priuméri hiideli i Sroubii, které maji whitworthovy
zavity. Pouzijte pri montazi vidy piivodni Srouby a nesnazte se do jejich zavitu
nasilim nasroubovat evropské srouby se zavitem metrickym.)

Tyto motory maji velkou vydrz. Vétsinou jsou jediné, co na staré sekacce
jesté funguje. Sekacka po mnoha letech pouzivani ma Casto uz rozvrzana
kolecka, rezavy kryt, davno uz nefunguje pojezd. Ale motor, pokud jste
v ném alespon jednou za rok vyménili olej a spravné dolévali, ten stary
motor stale jesté dobfe jede.
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Vzhled starsiho sekackového motoru od firmy Briggs & Stratton

Abyste motor mohli pouzit pro pohon alternatoru, budete muset
demontovat zaci niiz a nahradit ho hnaci femenici. Je dtlezité, aby hiidel
motoru vyCnivala alespon 1 %" (32 mm) ze spodni casti motoru.
Potiebujete, aby nova femenice a femen bezpecné mijela upeviiovaci
Srouby motoru a tvarové prolisy na spodni stran¢ télesa sekacky.

Dobie si prohlédnéte hiidel motoru. VEtSinou jsou noze upevnény Sroubem
9/16". Ten drzi zaci nGz k naboji, ktery je nasazeny na konec htidele.
Nékdy je na naboji i malé femenice pro pohon pojezdové prevodovky. Ta
je ale pro nase ucely pfilis mala.

Néboj ma hidelové pero 3/16" (4,76 mm), které odpovida drazce na htideli
motoru. Htidel ma obvykle pramér 7/8" (22,225 mm). Ujistéte se, Ze hiidel
motoru je opatfen perem, aby bylo mozné novou femenici bezpecné
upevnit. Je to nejjednodussi zplisob.

Pokud ale narazite na motor s htideli, ktera ma pouze zavitovy konec a

zadnou drazku pro pero, pak budete muset pouzit femenici s takzvanym
upinacim (svérnym) pouzdrem. Jde to, ale je to pracné a narocné.
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Remenice s upinacim pouzdrem urcend
k upevneni na hladkém valcovém hrideli.

VloZend poznamka:

Zkusme si ted udélat malou energetickou bilanci. Bezny alternator
z automobilu je schopen dodavat pri napéti 14,8 voltit proud 40 ampérii.
Kdyz to vynasobime, vypocitame vykon 592 wattii elektrickych. Protoze
ucinnost alternatoru je zhruba jen 80 %, budeme k jeho pohonu potiebovat
mechanicky vyvkon zhruba 740 wattii. V Femenu se nam ztrati 5 %, takze od
spalovaciho motoru budeme pozZadovat hnaci vykon asi 780 wattii. Motor
md pri plnych otackach jmenovity vykon 2,5 kilowattu. Protoze ho kwili
Zivotnosti nechceme tocit v plnych otackach 3600 ot./min, ale dejme tomu
jen na 2600 otacek, jeho maximdlni vykon pri téchto otackach by byl
1,66 kW. My jej budeme zatézovat na 0,78 kW, coz je zatizeni na 47 % a je
v rozsahu poZadavkii na ekonomicky provoz i dlouhou Zivotnost motoru.
Pro kratsi odbéry z akumulatoru (100-1504h) mizeme uvazovat s odbérem
dejme tomu 35 ampéri. Pokud pricteme vykon (vitu chvili béziciho)
alternatoru, je to celkove 75 A, které mame k dispozici pro ménic. Budeme-
li uvazovat ucinnost menice 95%, pak mizeme v Case desitek minut az
hodiny napdjet spotiebice o vykonu zhruba do 0,9 kW. Aby ale mél meénic
néjakou rezervu, je vhodné, aby byl dimenzovany nejméné na 1,5 az 2 kW.
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Alternator

Automobilové alternatory jsou malé klenoty vyrabéjici energii. Jeden
takovy bude srdcem naSeho stroje. KdyZ ho budeme pohanét motorem
sekacky na travu, ziskame staly zdroj spolehlivé energie. Alternator miZzete
koupit n€kde na autovrakovisti. Nebo na e-shopu. Novy nebo repasovany -
stavu bude odpovidat cena. A myslim, Ze repasovany staci.

Pti hledani rznych znacek alternatort (Ford, Chrysler atd.), jsme zjistili,
Ze pro nase systémy je nejvhodnéjsi alternator GM.

Existuji dva typy alternatord GM, jeden je pfimo s vestavénym regulatorem
napéti, zatim co druhy mé regulator oddéleny a tvofi ho samostatna
krabicka (dfive se ji fikavalo ,, reldatko ).

Protoze cilem nasi prace je pracovat levné, bezpecn€ a jednoduse, budete
potfebovat alternator s regulatorem napéti vestavénym uvnitf — je
nezaludny a nejsnaze se zapojuje.

Vzhled automobilového alterndtoru
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Poznamka:

Alternatoru, na rozdil od dynama, je jedno, na kterou stranu se bude otdcet. Vzdy
si zachovad spravné napéti i polaritu. Jediné, na co je treba brat zretel, aby si
zachoval funkci ventilator a nepovolovala se matice upeviiujici Femenici (pripadné
Ji musite dodatecné zajistit zavlackou).

Nase prototypy byly osazeny dvéma rUznymi alternatory. Jeden s
vystupnim proudem 40 ampérd, druhy siln€js$i s proudem 65 ampéra.
Velikosti pouzdra, které méfi u montdznich otvorti néco malo pies 6 2
palce (165 mm).

Muizete se setkat i s jinymi alternatory, ale my jsme se drzeli nejbéznéjsich
velikosti a vykont, které jsou na autovrakovistich k dispozici.

Sezeiite si alternator i s konektorem pro ptipojeni. Ideélni je ustiithnout ho
na autovrakovisti i s kusy kabeld. Pokud k alternatoru konektor neni,
musite si ho obstarat dodate¢né¢.

Detail konektoru a zapojent jeho vyvodii.
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Ménic¢ z 12V=na 230V~

Energie vyrobena alternatorem je stejnosmérny proud, s napétim cca 14,8
voltl. Touto energii mizeme nabijet akumulitor a soucasné napajet
vSechny spotiebiCe a zafizeni, ktera byla plivodné urCend pro provoz
v automobilech a karavanech. Takova, kterd jsou opatiena zastr¢kou do
zditky autozapalovace. Touto energii mizeme i svitit v domé, pokud si tam
natahneme draty a osadime LED-zZarovky na napéti 12 volta.

Abychom maximalizovali naSe energetické moznosti, pfidime si do naSeho
systému jeste meni¢. Ten nam umozni napajet spotiebice ur¢ené pro 230
volt.

Meéni¢ je pomérné slozité elektronické zafizeni, které¢ premeénuje
nizkonapétovy stejnosmérny proud ze zdroje energie (alternatoru nebo
akumulatoru) na standardni stfidavy proud, abychom mohli napijet
spotfebice v nasi domacnosti. Takové, které jinak bézné zapiname do
zasuvky.

Meénice se dimenzuji podle vykonu, ktery mohou dodat. Budete se muset
rozhodnout, co povaZujete za nezbytné nutné udrzet v provozu b&hem
vypadku proudu a co muzete naopak postradat. Pfi volbé bud’te pfisni a
nesmlouvavi. Ponechte si opravdu jen to dulezité.

Pak musite vypocitat, kolik vykonu (energie) kazdé takové zafizeni
spotiebuje a podle toho koupit ménic.

Me¢nice se prodavaji uz od vykonu 50 watti do nékolika kilowattq.
Domécnost by pro ,, bezny kazdodenni provoz *“ musela mit méni¢ 2500 az
4000 wattt.

Ovsem na ,,bézny kazdodenni provoz* hned v Gvodu zapomente. Vas
alternator je schopny dodavat vykon jen okolo 900 watti. Kdyz pouZijete
silny méni¢, mizete sice fadoveé nekolik minut odebirat vykon nékolika
kilowattt tak, ze si méni¢ vezme energii z akumulatoru (viz. nize), ale
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dlouhodobé to neni udrzitelny stav. Trvale byste mohli odebirat vykon
nanejvys néjakych 800 watth. Ale ani to neni mozné, protoze motor by
musel byt trvale nastartovany ve dne i v noci.

Prosté si musite domécnost pfeorganizovat na co mozna nejusporngjsi
rezim. Tak, aby v dobé vétsi spotfeby motor bézel, alternator se tocil,
napajel menic a jesté stihal dobijet akumulator. A pak béhem zbytku dne
a vnoci by spotfebu drobnych spotiebi¢li pokryvala energie nastfadana
v akumulatoru.

Vzhled ménice (vievo zasuvka pro
spotiebice, vpravo privody od akumulatoru,).

VloZend poznamka:

Pozor na tak zvany zapinaci raz spotiebicii (koeficient). Mnohé spotiebice,
zejména ty, co obsahuji elektromotory, budou vyzadovat mnohem silnéjsi
ménic, nez jakou maji uvadenou vlastni spotiebu. Pokud to nebudete
respektovat, meénic vase zarizeni nerozbéhne a ohlasi pretizeni. Treba pri
napdjeni lednicky zapinact raz dvacetkrat prevysuje jeji normalni odbér.
Pro lednicku se proto doporucuje pouzit ménic o vvkonu 1,5 az 2 kW, i kdyz
takto velky odbér trva jen zlomek sekundy.
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Akumulator

Kdyz se ptipravujeme na nouzové situace, obvykle si skladujeme
potraviny, vodu a dalsi zasoby... pro¢ ne elektfinu? S domacimi systémy
mate to nejlepsi z obou svétl. Generator mtizete pouZit k nabiti baterie nebo
sady baterii a bud’ poté co bude nabito (nebo pfi menSich odbérech i
soucasn¢ s nabijenim) pouzit ptimé napajeni z ménice pro spotiebice 230
voltl.

Jak uz bylo uvedeno vyse — akumulator je zapottebi pouzit k napéjeni fady
12voltovych svétel. Pak, kdykoli v noci miiZete rozsvitit i bez startovani
motoru. Z akumulatoru budete napajet malé spotiebice s trvalym odb&rem
(radio, notebook, nabijeni mobilniho telefonu, domovni alarm aj.).

Kde vzit svétla na 12 voltd? Miuzete koupit tieba dvanactivoltova couvaci
svétla k autu (bild), nebo tak zvand pracovni svétla pro zemédélské stroje.
Pro interiér se hodi dvanactivoltova svétla uréena do interiérti karavani.
Vybér je dnes uz velky. Navic LED-svétla maji dobrou u¢innost. Sviti silné
a spotieba je mala. Dbejte vSak na tak zvanou ,teplotu svétla®“. Vyberte si
tim je sice LED-Zarovka svitivejsi a ma vétsi cinnost, ale subjektivné ma
modrejsi, agresivngjsi a protivngjsi svétlo. Na zahradu nebo do dilny to
tolik nevadi, ale do obytné mistnosti je LED-svitidlo s barevnou teplotou
5000 kelvinti uz velmi nepiijemné. Pokud to jde, vyhnete se vlaknovym
wolframovym Zzarovkdm. Ty maji nizkou uc€innost a vy nebudete mit
energie nazbyt.

LED-svitidla miizete mit i na 230 voltd a napajet je pfes ménic. Ale
pamatujte, ze ¢im to délate slozitéji, tim vyssi mate ztraty a tim vice paliva
pro motor vas to bude stat. Navic méni¢ nemtzZete nechat trvale zapnuty,
kdyzZ vecer zhasnete — spotiebovaval by proud z akumulatoru potad, i kdyz

svétla nebudou svitit.

At uz to udélate tak, ¢i tak, v pfipadé nouze mate doma snadno dostupnou
zasobu energie v akumulatoru a tu muzete kdykoli rychle doplnit
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nastartovanim motoru. To jsou vyhody, které samotné obycejnd, v obchodé
zakoupena, elektrocentrala neumi.

Jaky pouzit akumulator? Akumulator najdete v automobilu, motorovém
¢lunu, auté vaseho partnera, souseda, nebo dokonce i v auté vasi tchyné.
Vsechny lze rychle a levné nabit pomoci naseho alternatoru. Ovsem pro
dlouhodoby provoz, tedy nejen néjaky kratsi blackout, ale pro trvalé
bydleni nékde v neelektrifikovaném domé, si pofidte tzv. ,trakéni
akumulator”. Takovy typ mnohem Iépe snasi opakované nabijeni a
vybijeni. A i kdyZ je drazsi nez bézna automobilova baterie, vydrzi vam pfi
trvalém provozu mnohem déle a ve vysledku se to finan¢né vyplati.

Samoziejme, kdo se vtom vyzna, mize dnes pouzit i nejmoderngjsi
akumulatory typu LiFePO4 (fadn¢ doplnéné ochrannymi systémy na
vybalancovani a proti hlubokému vybiti ¢i proti piebiti).

akumulator LiFePOy pro solarni aplikace
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Télo sekacky na travu

Cim jednodussi je konstrukce sekagky, tim 1épe. Tim méné s ni budete mit
starosti a prace. K zadni stran€ zaciho ustroji budete muset piiSroubovat
sadu montaznich konzol a alternator, proto vyberte takovou sekacku, ktera
je z plechu a pokud mozno co nejrovnéjsich tvarti. Hlavné v miste, kde
bude potifeba vyfiznout drazku pro femen a piiSroubovat drzédky pro
alternator. Kdyz v t€ch mistech rovna nebude, budete muset drzéky néjak
vytvarovat a pii montazi pak improvizovat. Nyni se podivejte pod sekacku.
Nékteré sekacky maji kolem Zaciho noze rtizné kryty. Kryty pojezdu a
podobné. To vSechno musi pry¢.

Remenice motoru

Pouzili jsme dva rizné typy femenic, hlinikové a litinové. Ve vSech
pripadech bude litinova (nebo ocelova) lepsi. Pro¢? Kdyz z motoru sekacky
sejmete zaci niiz a naboj, stane se néco zvlastniho — sekacka jde Spatné
nastartovat a kope zpatky. Pokud se vam to stane, je setrvacnik vaseho
motoru je s nejvetsi pravdépodobnosti vyroben jen z lehkého hliniku a k
otoeni o celou otdcku mu nestac¢i jeho hmotnost. Hlavnim tucelem
setrvacniku je ukladat energii, aby mohl nést klikovou hfidel béhem
vyfuku, sani i komprese ¢tyitaktniho motoru. Setrva¢nik tedy musi dodavat
energii po 75 % casu. Pokud demontujeme sekaci noze, uberete Cast
hmotnosti na hfideli motoru a motor nebude bézet pii nizSich otackach
hladce nebo ho vibec nenastartuje. Takze pokud mate lehky setrvaénik,
budete potfebovat na oplatku t€Zkou ocelovou femenici (pfipadné jesté s
n&jakou zatézi), ktera hmotnost dorovna. Klidné to mlze byt femenice
vicedrazkova, pro vice fement, i kdyz vy vyuzijete jen drazku jednu.

Pokud ale motor jede i v nizkych otackach (bez nozii i bez femenice) dobfe,
znamena to, Ze hmotnost setrvacniku je dostatecnd. V takovém ptipade
muzete klidné pouzit femenici lehkou, hlinikovou. Ale dlouhodobym
provozem jsme zjistili, Ze se hlinikové femenice vice opotiebovavaji.

Primér hiidele naseho motoru byl 7/8". Sehnat takovou femenici
v obchodg¢ je velmi t€Zké, budete muset sehnat femenici o otvorem mensim
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a pozédat néjakého soustruznika, aby vam otvor ptesoustruzil podle htidele
motoru.

U prototypu jsme pouzili litinovou femenici od firmy TB Woods. Pouziva
systém se dvéma Castmi - vnitinim pouzdrem a hlavni femenici. Vnitini
upinaci pouzdro je roziiznuté. Kdyz tyto dva dily utdhnete k sob¢ dodanymi
montaznimi Srouby, délené pouzdro se s obrovskou silou sevie na hrideli.
Ve vsech nasich projektech jsme pouzivali femenice o §ifce /2" (12,5mm)
s prumérem od 3" do 6" (76mm...152mm). Nejlepsi priméry femenic si
probereme pozd¢ji.

f{emeny

Pro zjednoduSeni jsme se drzeli bézné dostupnych klinovych fement
Sirokych ptl palce (12,5mm). Také jsme zjistili, Ze ne vSechny femeny jsou
stejné. Nas§ alternator je navrZzen tak, aby nejlépe fungoval s
automobilovym femenem a nase femenice motorti byly navrzeny tak, aby
nejlépe fungovaly s femeny primyslovymi. Co tedy mame d¢lat?
Automobilovy femen ma ostiejsi uhel profilu, takze v femenicich motoru
bude zapadat hloubé&ji. Pokud pouzivate levnou hlinikovou femenici, zacne
se na boku femenice vydirat drazka. Lepsi volbou je pouzit primyslovy
femen, ale 1 zde mame rozdily. Primyslovy femen Siroky pil palce se
vyrabi ve dvou raznych typech, v fadé , L a fadé ,,A“. Remen fady ,,.L“ je
uréen pro lehky provoz. Remen fady ,,A“ byl navrzen pro aplikace s plnym
vykonem, té€zky provoz. M4 v sob¢ zabudovano vice polyesterovych korda
pro vétsi pevnost a odolnost.

Vyzkouseli jsme vSechny 3 riizné typy fementi — automobilovy, femen L i
femen A a viechny nam fungovaly dobfe. Remeny seZenete na e-shopech
nebo v autoservisech.
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Jak upravit sekacku na travu

Budete muset trochu upravit télo sekacky, takze asi nebudete chtit pouzivat
svou novou rodinnou sekacku, tedy pokud nejste vyloZené v nouzi, ale
pokusite se piestavét néjakou starou. A nepouzivejte ani tu, kterou jste si
prave pujcili od souseda. Muzete si koupit dobré pouzité sekacky za babku,
vyzkousSet gardzové vyprodeje i inzeraty v novinach. Dali jsme inzerat do
novin s textem ,, Hledam pouzitou, ale jesté dobrou sekacku na travu “, pak
jsme se vymlouvali na chudobu a dostali jsme tucet telefonatd s vybornymi
vysledky — utratili jsme pouhych 25 dolart za dobrou sekacku se vSemi
potfebnymi funkcemi. TakZe mame a za¢néme... ... ale nejdfive slovo od
naseho pritele Larryho pravnika:

Pokud si postavite tento generator nebo néco podobného, musite ho
postavit na vlastni nebezpeci a prevzit veSkera rizika spojena s jeho
konstrukci a naslednym pouzitim. Tento navod je urcen pouze pro
vzdélavaci acely. Neexistuji Zddné vyjadiené ani implicitni zaruky
ohledné presnosti zde uvedenych informaci. Pokud mate jakékoli
pochybnosti, porad’te se s odborniky, od kterych jste si dily zakoupili,
neZ se pokusite provést jakykoli ze zde uvedenych postupii.

Dobte, pojd'me zacit s rozebiranim tohohle dét’atka. Nejprve odstrarite
rukojeti a lanka. Demontaz je docela jednoducha, staci pouzit Sroubovak.
Lanko plynu pozdé€ji znovu piipojite, abyste mohli ovladat otacky motoru.
Druhé lanko vede z rukojeti k brzdé setrvaéniku, coz je bezpe¢nostni prvek,
ktery byl u ruéné vedenych sekaCek zaveden uz na zacatku 80. let.
Odstraiite lanko u rukojeti 1 brzdovou paku vedle setrvacniku. Pokud se
vam nechce demontovat celou brzdu z motoru ven, zjistéte, ve které poloze
nebrzdi a zajistéte ji v této poloze stahovaci paskou nebo dratem.

Demontaz sestavy noZu

Naboj, co drzi sekaci noze, mize byt po mnoha letech sekani mokré travy
k hrideli ptirezly a pevné drzet. Nastiikejte mezi n€j a hiidel motoru néjaky
pripravek na uvolnovani rzi (tfeba olej WD40 ve spreji). A nechejte ho
nékolik dni plsobit. Pokud to nezabere, budete muset k demontazi naboje
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pouzit stahovak na femenice. Pfemluvili jsme majitele mistni dilny, aby
nam takovy stahovak zdarma zapijcil, jen jsme nechali zalohu, aby védél,
ze mu ho vratime, nebo pro ptipad, ze by se se stahovakem néco stalo. Po
mirném usili se ndam pomoci stahovaku podafilo naboj z hiidele stahnout
dolt.

Nyni, kdyz uz mate po ruce olej WD40, nastiikejte 3 nebo 4 montazni
Srouby, které drzi cely motor k rAmu sekacky. Vysroubované Srouby si
peclivé uschovejte (mohou mit atypicky zavit). Pak vyjméte motor ven,
abyste mohli se samotnym ramem provést dalsi kroky.

Zadni konec ramu sekacky, tedy misto, které je pfi sekani blize k vasim
noham, je velmi vhodné misto pro montaz alternatoru pomoci nékolika
jednoduchych kovovych konzol. V tom misté je vSak nutné vyftiznout
drézku, aby se femen dostal od femenice motoru az k alternatoru. Na zadni
svislé strané ramu sekacky je tieba vyfiznout drazku o Sifce zhruba 15 cm
a vysce 2,5 az 3,8 cm. Tuto drdzku lze snadno vyfiznout pomoci thlové
brusky s fezacim kotouCem (tzv. ,,flexky ). Pokud se nudite, nebo flexu
nemate, muzete drazku vyfiznout i pilkou na Zelezo, ale pékné si maknete.

Ovsem pred zacatkem fezani potfebujeme presné védét, kudy bude femen
prochazet zadni casti sekaCky. TakZze si na hfidel motoru provizorné
nasad’te femenici motoru a pravitkem si pfeneste linii, kde bude femen
vzadu vychazet zramu sekadky ven. Remenici nasadte na motor co
nejblize k jeho skfini, ale zaroven ponechte dostatek prostoru pro vSechny
prekazky, které by mohly femenu zavazet — napf. montazni Srouby co drzi
samotny motor. Nezapomeiite, ze vas femen je tlusty pouze 1,2 cm, ale pii
provozu muze trochu kmitat. Také musite pamatovat na to, Ze budete
potiebovat pohybem alternatoru femen napinat. Proto i kdyZ je femen uzky,
drazku vytezte radgji Sirsi, at’ je tam dost mista.

Pred zahajenim fezani znova vyjméte motor a dejte ho stranou tak, aby vam

do n¢&j neodletovaly jiskry z brousSeni. Pak vytiznéte drazku pomoci diive
popsanych metod a ostré okraje pilnikem zaoblete, at’ se o n€ nepofezete.
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Pokud se vam nepodafi protfiznout tizkou drazku (prosté se tam pii fezani
nevytocite) vyfezte okénko, které vede shora az uplné k okraji ramu
sekacky. Pokud byste méli pocit, ze by tim utrpéla pevnost ramu, mizete
dodatecné napfi¢ pfisSroubovat kousek pasoviny jako pricnik polozeny
podél spodni ¢asti sekacky, abyste ram vyztuzili.

Vzhled stahovaku, ktery jsme pouzili na demontaz starého naboje s nozi.
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Montaz projektu

Montaz alternatoru

Pro montaz alterndtoru pouzijeme konzoly vyrobené z plechovych
uhelnikd s fadou otvord. Takové thelniky se prodavaji v hobbymarketech
a jsou urcené na stavbu riznych dilenskych regalti a policovych stén.
Rozméry byl mély byt pfiblizn¢ 38 x38 mm a tloustka by méla byt idealn¢
5 nebo 6 mm, ale v nouzi vyhovi i ten¢i. Otvory nebo prosttihané drazky v
tomto materialu velmi usnadiiovaly vyrobu nastavitelného drzédku pro
alternator. Tvar tihelniki je velmi pevny, ale pfitom se velmi snadno fezal
i obycejnou rucni pilkou na Zelezo.

Drzéky s drazkami nebo otvory vam umozni posouvat drzdk zepiedu
dozadu, abyste mohli nastavit napnuti femene podle potfeby. Po obou
drzacich chceme, aby na ramu sekacky lezely asi 12 cm a pak volné
vycnivaly do prostoru za sekaCku, kde na nich bude upevnény alternator.
Pokud jste sehnali jen thelniky obycejné - bez otvor(, vyvrtejte si do nich
otvory o prumeru cca 9 mm.

Abyste mohli femen plynule napinat, budete muset nékolik otvord
profiznout nebo propilovat do tvaru souvislé drazky. Protoze se stroj pii
praci chvéje, pouzijte pii montazi Srouby s pérovymi podlozkami nebo tzv.
samojistici matice.

I kdyz pouzijete sekacku s relativné plochym ramem, stile budete muset
fesit nerovnosti. Abyste dokazali thelniky namontovat rovné, budete muset
mezi ram a uhelniky vlozit riizny pocet podkladacich podlozek. Pouzijete
cokoli, co mate doma. Muizete provrtat i kousky plechu nebo pouzit velké
podlozky, co se pouzivaji na dievéné konstrukce.

Nyni vezméte alterndtor a namontujte ho femenici dolt. Jedna strana
alternatoru ma v pouzdre del§i vylisovany montazni otvor, tato strana se
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stane nasi oto¢nou stranou. Druha strana alternatoru se nyni stane stranou
napinaci. Pro upevnéni budete potiebovat dva riizn¢ dlouhé Srouby. Opét
pouzijte samojistici matice nebo pérové podlozky, at se alternator
neuvolni.

Pohled na odstrojenou sekacku.
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Pohled na provizorné nasazenou remenici pri méreni.
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Orysované misto pro vyrezani drazky v ramu sekacky.

Vyrezana drazka pro remen k alternatoru.
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Vypodlozeni nerovnosti ramu sekacky podlozkami a maticemi.
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Alternator namontovany pomoci whelnikii k ramu sekacky.

Pripevnéni femenice a Femene

Umistéte alternator tak, aby lopatky ventilatoru alternatoru byly od rdmu
sekacky 10 az 15 milimetrti. Pokud byste ho dali piilis daleko od ramu, na
hodné vylozené Uhelniky, bude za chodu vibrovat. Nyni celou sekacku
otoCte vzhliru nohama a ptipevnéte femenici motoru napevno. My jsme
pouzili femenici o priméru 5" (cca 127 mm).

Je zapottebi, aby mezi femenici a t€lesem motoru proudil vzduch. Na
spodni strang¢ télesa motoru jsou Casto hlinikova zebra, kterd maji za tikol
odvadeét teplo a tim chladit motorovy olej na dné motoru. Pokud byste to
chtéli dovést k dokonalosti, miizete na tu stranu femenice, co je blize
k motoru, doinstalovat dvé nebo tfi lehka plechova kiidélka (obdobnég, jako
ma femenice alternatoru), aby se proudéni vzduchu pod motorem zrychlilo
a olej uvnitf motoru se 1épe chladil.

Dale potfebujeme hnaci femen. Ale jakou délku? Zde je tip, jak si pfi prvni

navstéve obchodu poftidit femen spravné velikosti. Zmétte vzdalenost mezi
dvéma vnéjSimi okraji femenic alterndtoru a motoru v jejich konecné
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poloze. Tuto hodnotu si poznamenejte. Pak se se rozhodnéte, zda chcete

v vV

Nyni se vydejte do mistniho obchodu se stavebnimi potfebami nebo s
komerénimi lozisky a kupte si femen. Kdyz tam dorazite, vezméte si
z tamniho regalu dvé femenice se stejnym primeérem, jako je vase femenice
alternatoru a femenice na motoru.

VloZend poznamka:

To asi v Cesku neklapne... Takze si sebou do obchodu rovnou vezméte ty
vase dvé Femenice, které si predtim vymontujete ze svého stroje.

Poté kolem nich umistéte femen a natahnéte ho. Délejte to s riznymi
femeny, které v prodejné maji, dokud nenajdete délku femene, pii které
budou od sebe obé vaSe femenice vzdalené stejné, jak jste si poznacili z
vaseho domaciho projektu.

Nedélejte to, co jsem udélal ja. Jel jsem totiZ na parkovisté obchodu s celou
sekackou v kufru auta. A pak jsem béhal z obchodu a zase do obchodu.
Zkousel jsem a vyménoval femeny, dokud jsem nenasel jeden, ktery mi
sedél. Fakt jsem u toho vypadal jako Uplny idiot! Opravdu staci, kdyz si
vezmete sebou jen ty femenice...

Zkouseni délky Femenu v obchode.
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Napinani klinového femenu naklonem alternatoru.

Nyni nasad’te femen na ob¢ femenice. Uchopte pravy nastavitelny drzak
pomoci klesti a tdhnéte k sobé (Srouby se pohybuji ve vypilovanych
drazkach), dokud nedosahnete pozadovaného napnuti femene. Poté
utahnéte Srouby.

Dalsim krokem bude zapojeni alternatoru...
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Pripojenti elektrickych konektort k alternatoru

Jak uz bylo zminéno, z divodu bezpecnosti a snadného pfipojeni se drzte
alternatoru typu GM s vestavénym regulatorem napéti. Pokud si nejste jisti,
zeptejte se lidi, od kterych alternator kupujete. Pokud nedokazi vasi otazku
zodpovédét, porad’te se s odbornikem na automobily.

»Neexistuji Zadné vyslovné ani implicitni zdaruky ohledné presnosti zde
uvedenych informaci. V pripadé pochybnosti se pied zahdjenim jakékoli
kabeldZe se porad’te s odbornikem na automobilovou elektroinstalaci. “

Pokud pfi zapojeni alternatoru udélate chybu, riskujete poskozeni baterii,
elektronického zatizeni, pozar a v nejhor§im piipad¢ i zranéni osob. Snazili
jsme se tento projekt ucinit bezpecnym a jednoduchym, proto se zaméiime
na nejjednodussi pripojeni.

Elektrické pfipojeni vaseho alternatoru je jednoduché, ale dtlezité
¢tyfvodicové pripojeni. Jiz diive bylo zmin€no, ze alternator GM by mél
byt vybaven dvouvodicovym lisovanym konektorem (kabelovym
svazkem). Pokud ne, pozadejte o n€j v prodejne nebo si jej mizete zakoupit
v obchodé¢ s autodily. Pozadejte o dvoupolovy konektor pro alternator typu
GM s vestavénym regulatorem. Stoji jen par dolard.

Ptipojte konektor do zditky na skfini alternatoru. Konektor pasuje pouze
jednim zplisobem a zajist'uje, ze si kabely nepopletete. Pro vase pohodli
muzete na druhé konce obou kabelil pfipevnit pajeci nebo lisovaci kabelova
oka.

Rizné lisované konektory mohou mit vodice riznych barev. Barvu vodict

budeme ignorovat a misto toho se zamétfime na identifikacni Cisla a
pismena vodi¢i na skiini alternatoru. Zde jsou zakladni zapojeni.
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Nejjednodussi schéma zapojeni alternatoru a akumuldtoru.
Svorka ¢. 1 neboli R je vodi¢, ktery napaji budici vinuti rotoru alternatoru.
Ptipojte jej ke svorce ,,BAT alternatoru. D4l tento vodi¢ povede ke
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KLADNE svorce akumulatoru. Vodi¢e od alternatoru k akumulatoru
museji byt silné - o priifezu nejméné 6mm? nebo radgji vice.

Poznamka:

Pokud alternator nebéZi (motor neni nastartovany), musite tento vodic¢
odpojit, protoZe alternator nyni odebira energii z akumulatoru a bude
pokracovat, dokud ho zcela nevybije.

Svorka €. 2 neboli F je vodi¢ pro snimani napéti alternatoru. Pfipojte jej
pifimo ke svorce ,,BAT® na alternatoru nebo také ke KLADNE svorce
baterie.

V tomto zapojeni je uz systém pln¢ funkcni. Po nastartovani motoru
sekacky zaéne alternator vyrabét elektfinu a dobijet akumulator. Bohuzel,
pokud se motor zastavi, alternator elektfinu z akumulatoru zase zpétné
odebird, coz je nezddouci, protoze by se nam akumuldtor vybil. Proto
musime do systému pfidat jesté vypinac. Je to jakasi alternativa ,, klicku
zapalovani ** jak ho znate z bézného automobilu.

Vypinac

Do vedeni k vyvodu ,,R*“ z bezpecnostnich a praktickych divodd jsme
nainstalovali jednoduchy vypina¢. Kdyz alternator nepouzivame, miizeme
buzeni alternatoru jednoduse vypnout a tim se akumulator piestane vybijet.

Dalsi dtvod je, ze kdyz by byl vyvod ,,R* trvale pfipojeny, je alternator
nabuzeny. A pfi startovani motoru klade velky mechanicky odpor. Ovsem
pokud budete startovat motor s vypnutym vypinacem, bude se alternator
otacet lehce. Teprve az se motor rozbéhne, trochu zahteje a vy ptidate plyn,
aby m¢l spravné otacky, mizete zapnutim vypinace alternator nabudit. Ten
zafne vyrabét elektfinu a soucasné spalovaci motor silné mechanicky
zatizi. OvSem to uz je ve chvili, kdy to motoru nevadi.
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Tento vypina¢ nam také umoznuje vyhnout se ,jiskfeni“ bé&hem
pfipojovani vodic¢t k akumulatoru. To je totiz nebezpecnd situace. Jiskry
mohou zapalit vybusny vodik, ktery se z akumulatoru pii nabijeni §iti do
okoli. A urcitym nebezpecim jsou i benzinové pary v okoli motoru.

Prostg, pokud to jde, vzdy pripojujte alternator k akumulatoru ve vypnutém
(nenabuzeném) stavu a vyvarujte se jiskieni

¢

Vzhled automobilového vypinace typu ,, tahem zapni — stiskem vypni “.
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Ncéktere vysledky testl

Jaka je idealni velikost remenice?

Na foru se o tomto tématu dlouze diskutovalo.

Ve skutecnosti bude fungovat jakakoli velikost femenice mezi 3" a 8", ale
existuji ur€ité rozdily. 8" (cca 200 mm) femenice bude roztacet alternator
na vysoké otacky, ale poskytne jen maly tofivy moment. Kdyz zapojite
alternator na hodn¢ vybity akumulator, bude alternator brzdit motor
natolik, Ze se motor udusi a zastavi. 3" (76 mm) femenice vam naopak
poskytne velky tocivy moment, ale nizsi otacky femenice alternatoru. A vy
budete muset drzet motor zbyte¢né ve vysokych otac¢kach, coz mu zbyteéne
zkracuje zivotnost.

Je to stejné, jako kdyz jedete autem. Na urcity sklon stoupani do kopce
musite fadici pakou zaradit spravny pievodovy stupen, jinak kopec
nevyjedete.

Zjistili jsme, Ze pokud se pokusime napodobit to, co se déje pod kapotou
auta, a aplikovat to na naSe doma vyrobené generatory, dojdeme k
priznivym vysledkiim. Rychly pohled pod kapotu auta nam ftekne, ze
femenice motoru by méla mit primeér asi 5" az 6" (127...152 mm). Zjistili
jsme, ze tento prumér femenice nam dava idealni otd¢ky alternatoru i s
dostateCnym to€ivym momentem. Ale...

Motory se stejnym vykonem nemaji stejny vykon!

Objevili jsme dalsi zajimavou vlastnost motoru sekacky na travu Briggs &
Stratton s vertikalni hfideli. Mame zde motor Briggs & Stratton s
horizontélni hiideli a stejnym vykonem. A motor s horizontalni hiideli ma
trvale vyssi otaCky. Zpocatku jsme na to nemohli piijit. Oba motory byly v
dobrém stavu, dobie sefizené atd., ale...

Tak jsem prohledal technické manualy k motoru, abych nasel odpovéd'.
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Podle specifikaci vyrobce nastavili plyn na sekacce s vertikalni htideli
pfiblizné na 80 % jeho maximalniho vykonu. To ddvd motoru piijemnou
vlastnost, kdyz zajedete do vysoké mokré travy, regulator motoru
zaznamena drasticky pokles otacek a okamzité umozni motoru piidat plyn,
aby prekonal dodatecné zatizeni. Takze motor zabere, zakouii, ale
nezhasne. Kdyz trs mokré travy piejedete, motor se poté vrati na normalni
otacky a pokracuje v seCeni.

Takze pokud se rozhodnete k tomuto motoru pfipojit femen a alternator
(jako jsme to pravé udélali my), nastartujte ho, zapnéte alternator a
odlehcete motor. Hadejte co? Motor si bude myslet, Ze je v mokré trave.

Pokud na svém projektu pouzivate pétipalcovou femenici (127 mm), jako
jsme to udélali my, miizete zjistit, ze motor se i pii mirném zatiZeni zastavi.
Nema rezervu. Jak to tedy vyfesime? Existuje nékolik riznych zplisobt.
Jednim z nich je zmensit velikost kladky.

Experimentovali jsme s 3" kladkou (76 mm) a dosahli jsme dobrych
vysledki. Mens$i kladka umoziiuje alternatoru produkovat napéti pii
vyrazné nizSich otackach plynu, coz ale samozifejmé¢ vede k mensimu
mnozstvi proudu (vykonu) vychazejiciho z alternatoru. Akumulator tak lze
nabijet sice pomaleji, ale Setrnéji.

Nebo... existuje i jind moznost. Objevili jsme Sikovny maly pfistroj, ktery
nam pomaha vyfesit problém se zhasindnim motoru pfi zapnuti alternatoru
pfi nabijeni hluboce vybitého akumulatoru.

Je to spinac-stmivac (alternativné Ize pouzit reostat). Nainstalovali jsme ho
do obvodu ¢. 1 (R) kabelového svazku alternatoru. Nastavitelny stmivaé
funguje na principu zmény odporu a méni budici proud alternatoru. Cim
vEtsi odpor nastavite, tim mensi proud potece. To zase vytvaii slabsi nebo
siln€j§i magnetické pole v alternatoru, které nam pak doda vice ¢i méné
energie z alternatoru a soucasné¢ vice nebo méné zatézuje motor.
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Zapojeni, kde se vyuziva dvou nebo trivyvodovy polovodicovy stmivac.
(Musi jit o typ, kdy je zatez zapojena mezi OUT a zem. Musi snést trvalé
zatizeni nejméné 3,5 amp.) Alternativné Ize pouzit i dratovy reostat apod.
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Reknéme, 7e mate generator, jaky jsme pravé postavili, pracujici normalni
rychlosti a pohani Ctyficetiampérovy alternator. Vy se dostanete do situace,
ze budete potfebovat nabijet velmi slabou baterii.

I kdyZ motor date na motoru plny plyn, bude-li akumulator hodné vybity,
bude alternator motor velmi dusit. Pokud se motor nezastavi hned, pojede
natolik t€Zce, ze to nezvladne. Motor by jel pretizeny a piehtival by se.
Navic jesté budete v tu chvili akumulétor nabijet moc velkym proudem a
budete ho tim nicit. To je Spatné. Nevydrzel by vam ani jednu sezénu.

Prave proto je dobré pouzit reostat. Ten nejprve nastavite na co nejmensi
proud (nejvétsi odpor). Alterndtor pfipojite k akumulatoru. Nastartujete
motor a nechate ho trochu zahtat. Pak packou nastavite vhodné otacky, pti
kterych motor dobie jede. A teprve potom zacnete na reostatu piidavat
budici proud. Uslysite, jak se motor zatizil a zabral. Jeho samocinny
regulator pridava plyn. Nastavite reostatem takovy proud, aby byl motor
zatizeny, ale rozumné — stejné jako kdybyste sekali vyssi travu. Otacky
motoru nesmi klesat, motor se nesmi dusit. Pofad jest€¢ musi pracovat
v rezimu, kdy jej zvlada tidit jeho samocinny mechanicky regulator. Obcas
sledujte teplotu motoru, zda se neptehtiva.

I kdyz pouzijete vétsi femenici 4 nebo 5 (100...127 mm), tak reostatem
dokazete alternator vic¢i motoru vzdy dobfe ,,mechanicky* ptizplsobit. Je
to stejné, jako kdybyste podle potieby vyméenovali rizné femenice.

Se spravné nastavenym reostatem pracuje motor Usporné a akumulator se
zbyte¢né nenici extrémnimi nabijecimi proudy.

Takze tady to mate. Nyni jste vybaveni informacemi, abyste byli elektricky
nezavisli, kdyby to nékdy bylo potfeba. Zistainte zdravi a méjte dostatek
energie.

Jakmile je nabijeni u konce a akumulator ma jiz plné napéti, zareaguje

regulator vestavény v alternatoru a omezi budici proud, aby se napéti
nezvysilo nad povolenou mez. Pokud se z akumulatoru neodebira proud do
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spotiebicil, zareaguje na nabity stav alternator tim, ze se odleh¢i a spalovaci
motor pojede volné naprazdno. To podle zvuku poznate. Pro vés to bude
znameni, ze muzete spalovaci motor zastavit.

Ovsem pro fadné sledovani nabijeciho procesu doporucujeme zatadit do
pfivodniho vodice mezi alternator a akumulator ampérmetr a sledovat co
ukazuje. Stejn¢ tak je dobré nespoléhat se pouze na funkci regulatoru
vestavéného v alternatoru, ale akumuldtor méfit radé€ji samostatnym
voltmetrem pfipojenym piimo na jeho svorky.

Jakmile mate zafizeni vyzkousené, muzete znovu pfipevnit rukojeti.
Pfipojte na rukojeti i lanko plynu. Velmi praktickou moznosti je,
namontovat reostat hned vedle ovladani plynu na rukojet’ a vedle dat i
ampérmetr. Nyni budete mit Gplnou kontrolu nad svym generatorem a
ovladani piimo na dosah ruky, aniz byste se museli ke stroji ohybat.

Pro dalsi informace o zapojeni se porad'te s odbornikem na dily, které jste
pro ten ucel koupili. Kazda sestava, kterou vytvorite, se bude chvat troSku
jinak - zalezi na typu motoru, ktery budete pouzivat. Jak je stary? Je
sefizeny? Jaké dily jste nainstalovali do svého projektu? Zadné dvé sestavy
nejsou nikdy stejné, ale budete-li tomu vénovat ¢as a Usili, vzdy je dokazete
upravit do stavu, kdy vam dobfe poslouzi. Vyzkousejte, co vam nejlépe
vyhovuje, a drzte se toho.

Zavérem

Tim kon¢i (volny a pro ¢eské poméry upraveny) preklad pivodniho navodu
americkych preppert na preménu zahradni sekacky na domaci
elektrocentralu ur€enou pro dobijeni akumulatoru ostrovniho systému.
Pokud se rozhodnete jejich zkuSenosti vyuzit, uciinte tak s rozmyslem,
opatrné a dbejte na bezpe¢nost svou i lidi ve vaSem okoli. A pfi instalaci
vodict, vypinaci i akumulatoru si pamatujte poucku, Ze...

...0 co méné stejnosmérny proud zabiji, o to vice zapaluje.
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Napéti a proudy u olovénych dvanactivoltovych akumulatort

Akumulator je pln€ nabity, kdyZ (nejméné pil hodiny po ukonceni nabijeni
nebo kratkém zatizeni odbérem cca 6 A) ma napéti 12,6V.

Ma-li akumulator (bez nabijeni a bez odbéru) napéti 12,45 V nebo vice,
obsahuje jesté€ nejméné 75 % kapacity.

Ma-li akumulator (bez nabijeni a bez odbéru) napéti 12,24 V nebo vice,
obsahuje jesté nejméné 50 % kapacity.

Ma-li akumulator (bez nabijeni a bez odbéru) napéti 12,06 V nebo vice,
obsahuje jesté nejméné 25 % kapacity.

Ma-li akumulator (bez nabijeni a bez odbéru) napéti 11,90 V je zcela
vybity a je zapotiebi ho neprodlené nabit jinak se znii.

V bézném provozu nikdy nevybijete akumulator pod 60 ¢i 70 % jeho
kapacity. Tj. 100 Ah akumulator mtizete cyklovat jen v rozsahu 30 az 40
Ah.

Zcela odpojeny akumulator, ktery se nepouziva, se samovolné vybiji.
Pokud byl naplno nabity, pak po 6 mésicich bude vybity natolik, Ze uz hrozi
jeho zniceni a je zapotiebi ho dobit. Pokud nebudete delsi ¢as akumulator
pouzivat, dfive nez ho odpojite, jej zcela naplno nabijte a pak teprve
uskladnéte. Poznacte si do kalendare, kdy jej musite znovu dobit, aby se
neznicil. Olovény akumulator nikdy nesmi zlstat ve vybitém stavu!!

Bézny doporuceny nabijeci proud je jedna desetina kapacity. Tj.
akumulator o kapacit¢ 100 Ah budete nabijet proudem 10 ampéri. A
k nabiti onéch vycerpanych 30 az 40 % budete potfebovat cca 4 az 4,5
hodiny.

Pokud je akumulator hodné vybity a vy spéchate, 1ze jej v prvni poloving
nabijeci doby dobijet proudem vys$Sim. A to maximalné do hodnoty tii
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desetin kapacity. Tedy vybity akumulator o kapacité 100 ampérhodin
muzete zpoc¢atku nabijet proudem az 30 ampéra. A to az do okamziku, kdyz
akumulator zacne hodné plynovat (vafit) nebo se zvysi jeho teplota (nad
30°C). Od toho momentu je nutné nabijeci proud snizit na jednu desetinu
kapacity a s takto snizenym proudem nabijeni dokoncit az do znaki plného
nabiti (silné plynovani, napé€ti na svorkach v okamziku odpojeni nabijecky
14,8 voltl). Pokud mame kvalitni trakéni akumulator, ktery takové
zachéazeni snese (nebo akumulator LiFePO4), jde nabijeni rychle a hodné
uspofime pohonnych hmot pro spalovaci motor i jeho motohodiny a
potiebu meénit ole;.

Trakeni baterie, které jsou stacionarné ulozené a jinak konstruované nez
baterie startovaci, je vhodné pfi nabijeni i mirné prebit. To se provadi tak,
ze 1 po dosazeni kone¢ného nabijeciho napéti 14,8 voltu se ponecha
akumulator na nabijeCce, ale nabijeci proud se snizi. U akumulatoru
s kapacitou 100 ampérhodin na hodnotu asi 2-3 ampéry a takto se ponecha
jesteé asi 2 hodiny nabijet (a mirné viit). Tento zpisob se ale pouziva pouze
tehdy, pokud se energie ziskdva z obnovitelnych zdroji nebo motor
elektrocentraly poskytuje energii jesté k jiny ucelim, aby nejel zbyte¢né
naprazdno. Je 1épe tuto praci svétit fotovoltaickému panelu (ale musite
prepinacem obejit solarni regulator, jinak regulator nabijeni pii 14,8
voltech prerusi)..

Pii tomto postupu (u trakénich baterii obecné) je dulezité pravidelné

kontrolovat hladinu elektrolytu ve ¢lancich a pokud je hladina nizko (méné
nez 15mm nad deskami), ¢lanky pravidelné dolévat destilovanou vodou.
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Na predchozi strané je celkové zapojeni malého ostrovniho
domaciho systemu, kde je jako , hlavni zdroj“ pouzita sestava
fotovoltaickych panelit pro 12V (18V) o celkovém vykonu cca 200W.

Jako ,,zdlozni zdroj“ slouzi alternator 14V/35-404 z automobilu,
pohanény spalovacim motorem zahradni sekacky. Misto obtizné
sehnatelného polovodicoveho stmivace je v tomto zapojeni k plynulé
regulaci budiciho proudu alterndtoru pouZity obycejny drdatovy
reostat. Odpor drdtového reostatu by mél byt nastavitelny od 0 do cca 35
az 40 ohmut a mél by snést trvaly proud az 3,5 amp. To umoznuje regulaci
budiciho proudu v rozsahu 10 az 100 %. V krajni poloze musi mit reostat
polohu ,,nula”, kdy bézZec sjede z odporového dratu a buzeni tim bude
preruseno nebo musite do obvodu jesté pridat samostatny vypinac, tak jak
je zobrazeno na schématu. Alternativné miiZete misto reostatu pouZzit i
prepinac a sadu nekolika dratovych rezistorii. Regulace nabijeciho proudu
bude sice ve schodcich, ale v kombinaci packou plynu spalovactho motoru,
opét dokdzete nastavit jakykoli nabijeci proud a prizpusobit chod stroje
potiebam akumulatoru. Misto dratovych rezistorii miiZete pouZit i
autozarovku H4 (obé vidkna v sérii, pak jedno vidkno a nakonec obé vidkna
paralelné). Viaknova zarovka funguje jako stabilizator proudu (variator).

Energie se akumuluje do trakcniho akumulatoru s kapacitou vyssi
nez 100 ampérhodin. Spotiebice domdcnosti (obydli) jsou rozdélené
do t7i kategorii — na osvetleni mistnosti s moznosti kdykoli rozsvitit.
Dale obvodem na napdjeni malych spotrebicu 12V= s trvalym
odbérem a ménicem na obcasné napdjeni spotiebicii 230V/50Hz.
Doporucené prurezy vodicu jsou navrzené s ohledem na bezpecnost
a snizeni prenosovych ztrat. Pojistkovou skrinku i sbernici je potieba
umistit pobliz akumulatoru, aby propojovaci vodice ke svorkdam
akumulatoru byly co mozna kratké a nemohly se mechanicky
vzajemné dotknout.
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